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K okamzitému uvolnéni

Cadillac XLR-V: Vysoce vykonny sportovni viz
s preplniovanym motorem

e Pireplnovany motor 4.4L V-8 Northstar s variabilnim €asovanim ventila
e Zrychleni 0-100 km/h (0-62 mph) za méné nez 5 vtefin
¢ Luxus, sila, vykon, osobni vybaveni a styl

FRANKFURT - Cadillac XLR-V, ktery je k dispozici v prodejnich prostorach firmy Cadillac
napfi¢ Evropou od dubna, je dalSim pfispévkem k rostouci rodiné luxusnich znacek vozidel
Série V. Model XLR-V kombinuje luxus se silou,vykonem, osobnim nastavenim a stylem a je
vybaven pFeplhiovanym motorem Northstar V-8, vydavajicim vykon 331 kW (450 k). V kombinaci
se vzadu montovanou, Sestirychlostni pfevodovkou, zrychluje pfeplfiovany motor XLR-V z 0-
100 km/h (0-62 mph) za 4.7 vtefiny.

S kompaktnim rozmérem 4.51 m x 1.84 m, je model XLR-V zaloZen na kultovnim konceptu
vozidla Evoq, ktery obnovil vnimani Cadillacu na celém svété. Model Cadillac XLR-V nabizi
kombinaci vyrazného odvazného stylu se sou¢asnymi luxusnimi davtipnymi technologiemi,
pohon zadnich kol a rozdéleni hmotnosti blizko poméru 50/50 pro zvy$enou rovnovahu a

dynamiku vozidla — na urovni pokroc€ilého vykonu.

Jako u v8ech ¢lenl rodiny Série V, urCeni exteriéru a interiéru jasné stanovuje nezavislost
tohoto dvousedadlového vozidla. To zahrnuje charakteristickou draténou mfizku, 19 palcova
kola ve v8ech Ctyfech rozich, spole€né s ebenovym dfevem a hlinikovymi akcenty po celém
interiéru. Propracovani podvozku umoziuje rovhomérné rozlofeni vahy a jisté&jsi ovladani pro
fidiCe na silnici nebo draze, v€etné vétSich brzd, stabilizaénich ty¢€i, kol a pneumatik plus

vykonného systému pro magnetické fizeni (MR).
Preplnovany motor Northstar

Srdcem modelu XLR-V je 4.4L verze motoru Northstar, vybavena vnitfné chlazenym

dmychadlem s pozitivhim vytlakem. Motor V-8 Northstar (pfeplfiovany) s dvojitou horni vackou
(DOHC), vydava vykon 331 kW (450 k) pfi 6,400 otackach za minutu a to€ivy moment 561 Nm
pfi 3,900 otacek za minutu — vykon motoru je posilen jeho schopnosti dodavat 90 procent jeho

Spickového toivého momentu mezi 2,200 a 6,000 otackami za minutu.



Preplfiovany motor Northstar V-8 vydava o 124 koriskych sil (91 kW) vice, nez jeho obdoba
s pfirozenym sanim a jeho mérny vykon - pfes 100 koriskych sil na litr — znamena jeden
s nejvys$Sich mérnych vykonl na svété u motort V-8. Av§ak, motor Northstar V-8 SC, pouzivany

v modelu XLR-V dodava vice, nez jen Spi¢kovy vykon.

Motor DOHC obsahuje variabilni ¢asovani ventil(l, které poskytuje vynikajici Spickovy vykon,
zatimco zachovava oCekavanou jemnost a kvalitu, spojenou s luxusni znackou. Agresivni kfivka
to¢ivého momentu, umoznéna volbou pfeplfiovaného motoru, dava modelu XLR-V toCivy
moment 0 138 Nm vys8i, nez u motoru V-8 s béznym sanim a umozriuje solidni zrychleni z 0-

100 km/h (0-62 mph) v ramci ,pétivtefinového klubu“— znaku schopnosti vozidel Série V.

Sani a proudéni vzduchu

Systém sani vzduchu pro model XLR-V byl navrZzen pro potfeby, vytvofené velkym motorem a
dmychadlem. Tyto modifikace zvySily proudéni vzduchu do motoru o 30 procent , pfivadéjic jej
z Celniho saciho otvoru pfes topné téleso a do dmychadla pfes dvé potrubi, ktera se sbihaji do

jednoho pfed dmychadlem, takZe je vyzadovano pouze jedno €idlo proudéni vzduchu.

Systém byl navrzen pro pokud mozZno co nejvolnéjsi proudéni, které by do dmychadla pfivedlo
maximalni objem vzduchu. Kazdé potrubi bylo dikladné nastaveno, aby se minimalizoval hluk a
rezonance dmychadla pro dosazeni nejpfijemnéjsiho zvuku pfi nasavani. Vyfukovy systém
charakterizuje unikatni design tlumice, ktery efektivné kombinuje konstrukci konvencniho tlumice

s vysoce vykonnym pritokovym designem.

Aby byl béhem kazdodenniho fizeni na ulicich a po dalnicich udrZzen zvuk na pfiznivé urovni, je
vyfuk veden pfes fasu vnitfnich komor, které tlumi zvuky. BEéhem agresivnéjsiho fizeni otevira
podtlakové fizeny ventil Pierburg tlumice, coz umoznuje pfimy vyfuk. V potrubi jsou otvory,
které umoznuiji rozptyleni do jinych tlumicich komor, ale celkovym efektem je snizeni zpétného

tlaku a zvySeni vykonu.



Sestirychlostni automaticka prevodovka

Motor Northstar V-8 SC je pfipojen k Sestirychlostni automatické pfevodovce Hydra-Matic 6L80
— prvné pouzité Sestistupriové automatiky v koncernu GM pro zadni konfiguraci. Model 6L80
pouZziva provoz spojka-spojka a pokroc€ily, integrovany 32-bitovy ovlada¢ pfevodu k dodani
hladkého a pfesného fazeni. Kromé toho Siroky celkovy pomér 6.04:1 zvétsuje vykon a Setfi

palivo.

Model 6L80 rovnéz obsahuje spoustu prvkl pro pokrocilé fizeni véetné vyspélého vykonného
algoritmu fazeni (PAS), vykonného algoritmu zdvihu (PAL) a kontroly fazeni fidi¢e (DSC).
Systém PAS umozriuje elektronickému ovladaci pfevodu pfepsat automaticky vybér pfevodu
bé&hem uzavreni klapky, velkych manévra boéni akcelerace, rychlého podfazeni s uvolnénim
pfevodniku toCivého momentu spojky pro hladké zapnuti, kdyZ je opétovné oteviena klapka.
Systém PAL minimalizuje fazeni nahoru b&éhem uzavieni klapky a projizdéni zatacek tak, aby

byl zachovan spravny pfevod a zmirnéno ,zatizeni“.”"Kontrola fazeni umozhuje fidi€i ruéni

sekvencni Fizeni pomoci fadici paky.

Jemny pocit pfi fazeni je umoznén dikladnou elektronickou kalibraci jak motoru, tak i
pfevodovky. B&éhem fazeni je vykon na chvili snizen, poté opatrné obnoven tak, aby byly zmény

fazeni neznatelné.

Systémy Sasi ladéné na vykon

Modifikace Sasi na modelu XLR-V zahrnuji vétsi brzdy, pfestavené magnetické ovladani jizdy
(MR); vétsi ty¢ €elniho stabilizatoru a montaz zadni stabiliza¢ni ty€e, tuzsi pouzdra zadnich
dolnich Fidicich ramen, vétsi kola a pneumatiky, elektricky fizeny kapalny chladi¢ a ¢erpadlo

paliva s vy$8im vykonem.

Nejvice napadna zména byla provedena na brzdovém systému k zajisténi silné brzdné sily a
hladkého, jistého provozu brzd, davajiciho zvySeny vykon a ovladaci schopnosti modelu XLR-V.
Aby toho bylo dosaZeno, technici vyvijejici Sasi, se obratili k brzdam J55, v podstaté stejné
aplikaci, pouzité v modelu Z51 Corvette, s SirSimi kfizové vrtanymi rotory a vysoce vykonnym
brzdovym oblozenim. Pfedni rotory maji pramér 340 mm, zadni rotory maji 330 mm. Tloustka
lice rotoru vpfedu i vzadu byla zvy3ena pro dodani tepelné kapacity. Brzdovy systém zahrnuje

pfedni dvoupistové tfmeny a jednopistové zadni tfmeny.



Magnetickeé Fizeni drahy bylo u modelu XLR-V pfestaveno tak, aby odpovidalo zvétSenym
ovladacim vlastnostem, které vyZzaduje vykon sportovniho vozu s pfeplfiovanym motorem.
Systém vzdy usiluje o udrzeni vozidla na rovné ploSe a umoznuje Fidi€¢m pohodinou jizdu
dramatickym snizovanim dopadud na vozidlo. Pfestaveni systému MR — kombinované s tuzsi
Celni stabiliza¢ni ty€i, pfidani zadni stabilizaéni ty€e a tuzsi pouzdra zadnich fidicich ramen -
jemné meéni Fidici vlastnosti modelu XLR-V pfi srovnani se standardnim modelem XLR. DalSim
zakladem Série V je ¢tyrkanalovy/ Ctyfrezimovy Fidici systém Sasi StabiliTrak, ktery umoznuje
fidi¢i pfepinat mezi ¢tyfmi nastavenimi stability v€etné ,nejméné fizeného” rezimu vykonu pro

fanousky vykonu.

Velikosti kol a pneumatik byly zvySen pro jistéjSi drzeni stopy na 235/45R19 vpfedu a

255/40R19 vzadu. Pneumatiky jsou samonosné ,run flat*, znacky Pirelli.

Chlazeni pro vysoky vykon

Aby byly spIinény zvySené pozadavky na pfenos sily a Fidici systémy modelu XLR-V, byla
provedena fada Uprav v chladicich systémech k zajisténi realizace pIného potencialu vykonu
vozidla a zaroven ke splnéni vS§ech pozadavku na vytfibenost a dimysl, oekavanych

obzvlasté od luxusniho sportovniho vozu. Tyto Upravy obsahuiji:

e Pomocny olejovy chladi¢ motoru

e Pomocny olejovy chladi¢ pfevodovky

e Velké pomocné vstupy a vystupy chladice

e Specialni ohfiva¢ dmychadla

e Elektricky ovladany chladi¢ kapaliny, ktery se sklada z potrubi, ovinutého dratem, které
Stétinovy design umoznuje proudéni vzduchu chladiem ve vSech smérech a tvofi tak
ucinnégjsi a efektivnéjsi chlazeni.

¢ K vlozkam kol za pomocné chladice byly pfidany zaluzie, aby odvadély vzduch
z chladi¢t a pomohly zlepsit chlazeni brzd.



Zmeény stylu Série V

Zmeény stylu udélily modelu XLR-V agresivnéjsi charakter pfi dodrzeni jeho vykonovych

schopnosti a zachovani aury jemné elegance. Propracovani designu exteriéru a interiéru

obsahuji:

Lesténé horni a dolni mfizky, znak Série V

Agresivné tvarovana klenba vika, oznaceni XLR-V jako pfeplhovany motor
Desetipaprskova hlinikova kola s Cistym stfibrnym dokon¢enim

Jedine¢né znaky Série V a pro pieplhovani, které jemné hlasi rodokmen modelu XLR-V,
vcetné znakd “XLR-V” a znaku pro pfeplfiovani na pfednim narazniku, dvefich a viku
kapoty

Ctyfi lesté&né koncovky vyfuku

Brzdové tfrmeny v €erné Upraveé s vysoustruzenym logem Série V

Zinganové drevo, dfevo ebenové barvy s jemnou strukturou, je pouzito pro tlaitko
fazeni, plochu kolem drzaku napoju, nové navrzeny volant a na ¢astech dvefi a
stfedové konzoly

Horni ¢ast interiéru je ebenova bud s dominantni zakladovou barvou bfidlice nebo ebenu
se zachovanim smyslu pro klidnou, mirnou eleganci

Ebenova kuze s francouzsky Sitymi prvky interiéru je pouzita pro horni ¢asti pfistrojové
desky, svinovaci objimky, loketni opérky ve dvefich, stfedové konzoly a volant.

Sedadla z jemné klze s francouzskym S$itim jsou bud’ v ebenové nebo v bfidlicové barvé
s odpovidajici semiSovou tkaninou, vlozenou na bocich a dvefnich panelech.

Hlinikové zdUraznujici prvky po celém interiéru, od prah( ke stfedové odkladaci desce,
obklopuijici radio a volant, maji novy vzorek Kinetic

Znaky V-Series zduraziuji skupinu pfistroji a bocni ¢ast prostoru pro cestujici

Model XLR-V je montovan v tovarné ve mésté Bowling Green, Kentucky, USA, ktera ziskala

ocenéni koncernu GM za technickou vyspélost.
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