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Cadillac XLR-V: A feltoltés, csucsteljesitményii Roadster

e V8-as elrendezésii, feltoltott 4,4 literes Northstar motor valtozé szelepvezérléssel
e 0-100 km/h gyorsulas (0-62 mph) kevesebb, mint 5 masodperc alatt
o Luxus, erd, teljesitmény, személyre szabott kényelem és stilus

FRANKFURT — Az eurdpai Cadillac bemutatétermekben mar aprilis 6ta kaphaté Cadillac XLR-V, a
luxusmarka nagyteljesitményérél ismert V-sorozat névekvd csaladjanak legujabb tagjat jelenti. Az
XLR-V a luxus, az er6, a teljesitmény, a személyre szabott kényelem és stilus 6tvdzete, melynek
szivét a feltdltott Northstar V8-as motor adja, mely 331 kW (450 I6er6) teljesitményre képes. A
vadonatuj hatsebességes, hatso elhelyezkedésii automatavaltéval kombinalva az XLR-V feltoltott

motorja a 0-100 km/h (0-62 mph) gyorsulast 4,7 masodperc alatt teljesiti.

A kompakt, 4,51 x 1,84 méteres rendelkezd XLR-V az ikonna valt Evoq koncepcidautén alapszik,
amely vilagszerte tokéletesen Ujradefinialta a Cadillac-rél kialakitott képet. A Cadillac XLR-V a
markara jellemzé megkllonbdztetd markans vonalvezetést, a modern luxust, az egyedulallé
technoldgiaval, hatsdkerék meghajtassal és a kiemelked6 uttartast és vezetési dinamikat elésegité

kozel 50/50 sulyeloszlassal kombinalja — igen magas foku teljesitményszint mellett.

Csakugy, mint a V-sorozat tébbi tagjanal, a kiilsé megjelenés, illetve a belsétér felszerelései itt is
egyértelmien megkuldonboztetik ezt a kétllésest a tobbi autétdl. Tobbek kdzott llyenek a
hagyomanyos emblémaval ellatott hlitéracsok, a négy tizkullés 19 colos keréktarcsa, vagy az
utasteret diszit6 ébenfa és aluminium berakasok is. A karosszéria kialakitasanak finomitasa
lehetdvé tette a dinamikus haladast akar az utcarol, akar a versenypalyardl legyen szo, beleértve a
megnovelt méretl féktarcsakat, raidmerevitéseket, kerekeket és gumiabroncsokat, tovabba a

teljesitmény-kalibralt magneses menetstabilitasi rendszert (Magnetic Ride Control -MR).

A feltoltott Northstar motor

Az XLR-V szivét a 4,4 liter hengerilrtartalmu, kézbensé hiitéssel ellatott dugattyus kompresszor
segitségével feltdltdtt Northstar motor jelenti. A két vezérmiitengelyes (DOHC) V8-as elrendezésii
Northstar V-8 SC (supercharged) megnevezés(i motor 331 kW (450 I6erd) teljesitmény leadasara

képes 6400/min fordulatnal, és 561 Nm nyomatékot teljesit 3900/min fordulatszamon — a motor



teljesitményét fémjelzi rugalmassagi képessége is, hiszen a teljes nyomatékcsucs 90 szazaléka

2200 és 6000 kozotti fordulatszam tartomanyban folyamatosan rendelkezésre all.

A feltoltétt Northstar V8-as 124 I6erdvel (91 kW) tébbet produkal, mint a hagyomanyos feltdltés
nélkuli donora, és igy az egy literre jutd 100 I6erét meghaladé fajlagos teljesitmény eredmény a
vilag egyik legnagyobb teljesitményl, sorozatgyartasban késziilé V8-as motorjanak rangsorolja.
Mindezek mellett, az XLR-V tipusba épitett Northstar V-8 SC nem pusztan a csucsteljesitmény

leadasara képes.

A két vezérmitengellyel szerelt (DOHC) motor valtozé szelepvezérlési, amely a kiemelkedd
csucsteljesitmény mellett a kifinomultsagot, és a luxusmarkatdl elvart minéséget is egyarant teljesiti.
A feltoltott motornak kdszénhetd agressziv nyomatékgorbe csiucsa az XLR-V esetében 138 Nm
forgatonyomatékkal magasabb, mint a feltéltés nélkili V8-as alapmotorja, amellyel 6t hatarozottan
“az 6t masodperc alatti elit” 0-100 km/h (0-62 mph) tagjava emeli — amely a V-sorozat csaladjanak

mintegy védjegye.

Levegébellatas és kipufogd rendszer

Az XLR-V leveg6bellaté rendszerének kialakitasa a nagy Iokettérfogatu motor és a kompresszor
levegdigényének kiszolgaldsa érdekében folyt. Az ilyen mdédositdsoknak kdszénhetéen a motorba
aramlo levegébmennyiséget 30 %-kal sikerilt megndvelni, az elsé légbedmIé nyilason bearamoltatva
a toltélevegb-hitdn, két levegbvezetéken keresztil, melyek a kompresszor elétt egyestilnek, hogy

ilyen médon onnan csak mar egy légmennyiség-méré szenzor végezze a munkajat.

A rendszer tervezésének f6 céljai a lehetd legnagyobb aramlasi képesség elérése, és a
kompresszorba érkezd maximalis levegbmennyiség biztositasa. A levegdvezeték gondos
kialakitasaval sikerUlt a kompresszor rezonancigjat és kényszer-zérgését minimalisra csdokkenteni,
mindezt a feltdltés lehetd legkellemesebb hangminéségének elérése érdekében. A
kipufogérendszer eleme az egyéni kipufogddob kialakitas, amely hatékonyan elegyiti a
hagyomanyos dobokat a nagyteljesitmény(i, magas athaladasi képességgel rendelkez6

rendszerekkel.

Hogy a hangszint kellemes, torokhang tartomanyban maradhasson akar utcan, akar az autopalyan
is, a kipufogorendszer tobb bels6é kamran vezet keresztil, amelyek kellemes tartomanyba terelik a
kilép6 hang szintjét. Agresszivabb vezetési stilus alkalmazasa esetén a dobban talalhatd, vakuum

altal aktivalt Pierburg-szelep megnyitja az egyenes athaladas utvonalat. A kipufogdcsdvon kialakitott



perforaciok segitségével a tdébbi kipufogokamraba is térténik ataramlas, de a déntben az eljaras

célja az ellenhatasok csokkentése, illetve a motoreré ndvelése is egyben.

A hatfokozatlu automata valto

A Northstar V-8 SC blokkjat a Hydra-Matic 6L80 kddnev(i hatfokozatu valtéval parositottak — ami a
GM altal els6 izben alkalmazott hatsebességes automata valté hatsdbeszerelésil konfiguracioban.
A 6L80 kuplungmegoldast alkalmaz és egy fejlett, integralt 32-bites valtovezérlést, amellyel igen
egyenletes és preciz sebességvaltasokra képes. Mindezek mellett, a széles 6.04:1 attételi
tartomany a teljesitményndvekedést és gazdasagos lizemanyag felhasznalast is egyarant

tamogatja.

Az 6L80 olyan tovabbi kifinomult vezetéstokéletesitési funkcidkkal is szolgal, mint a fejlett
teljesitmény algoritmusu sebességvaltas (Performance Algorithm Shifting - PAS), a teljesitmény
algoritmusu Liftfoot (PAL), vagy a vezetdi valtévezérlés (Driver Shift Control - DSC). A PAS
miikodésével a valtovezérlés automatikus fokozatvalasztasa kiiktathaté a zart — szelepek, nagy
kigyorsitast igényl6 mandverek mellett, ilyenkor gyors levaltasokkal dolgozik a nyomaték-konverter
kuplung kiengedésével, hogy a szelepek ujranyitasakor az eréatvitel finoman és fokozatmentesen
torténhessen. A PAL a felfelé torténd sebességvaltasokat minimalizalja zartszelep(i haladas esetén,
melynek célja hogy az automata mindig a szukséges fokozatot alkalmazza, és egyben csokkentse a
szerkezet ,elfoglaltsagat”. A vezetdi valtévezérlés (Driver Shift Control) aktivalasaval a sofér

manualisan, szekvencialis médon valthat sebességet kdzvetlenil a valtokar segitségével.

A kifinomult sebességvaltas kényelméért a motor és a valtdoszerkezet gondos elektronikai
kalibracioja gondoskodik. A sebességvaltas kdzben az erbatvitel késedelem nélkul csokken, majd a

terhelés Gvatosan tér vissza, hogy a sebességvaltas gyakorlatilag észrevehetetlen maradhasson.

Teljesitmény alapu karosszériastabilizal6é rendszerek

Az XLR-V karosszéria valtoztatasai kozott a megnovelt méretl fékek, az Ujrakalibralt magneses
menetstabilitasi rendszer (MR); a nagyobb elsé ridmerevitések, az Ujonnan megjelend hatsé
rudmerevités, merevebb hatso - alsé szabalyozokar tartok, a nagyobb kerekek és gumik, a

szervokormany folyadék hiitése, és egy megnévelt teljesitményl benzinpumpa vannak jelen.

A legszembedtlébb valtoztatas a fékrendszerben ment végbe meggydz6 fékerd és finom

magabiztos fékezés elérése céljabdl, tekintettel az XLR-V csucsteljesitményére és



menettulajdonsagaira. Mindezek eléréséhez a gépészmérndkdknek a J55 jelzési fékekre esett
valasztasuk, lényegében ugyanez a szerkezet talalhaté a Z51-es Corvette-ben is, csak itt nagyobb
keresztfuratu féktarcsakkal és csucsteljesitményl fékbetétekkel. Az elsé féktarcsak 340 mm; a
hatsok pedig 330 mm atmérével rendelkeznek. A fékpofak vastagsaga mind az elsd, mind a hatsé
fékek esetében névekedett a héelvezetd képesség tovabbi javitasa érdekében. A fékrendszer

kétdugattyus elsd féktarcsakbol, és egydugattyus hatso féktarcsakbal all dssze.

Az XLR-V magneses menetstabilitasi rendszerét (MR) is athangoltak a gépjarm( fokozott
kezelhet6sége és menettulajdonsagai érdekében, amelyet egy ilyen feltdltétt motorral meghaijtott,
nyitott sportautotdl méltan elvarhatunk. A rendszer célja hogy a gépjarmivet minden korilmények
kozott egyenes sikban tartsa, a vezeté szamara kellemes vezetési éiményt biztositva a karosszériat
érd zavaro erébehatasok széleskori kiiktatasaval. Az MR atéllitasa — kombinalva a fokozott
merevségl els6 rudmerevitéssel, a hatsé ridmerevitd elem megjelenésével, és a merevebb alsd
szabalyozokar tartokkal — intelligens modon valtoztatott a az XLR-V vezetési éiményén a
szabvanyos XLR — el 6sszehasonlitva. Egy masik, a V-sorozatot jellemz6 védjegy a négycsatornas /
négy funkcidvalasztés menetstabilitasi elektronikai rendszer (StabiliTrak), mely segitségével a
vezetd négy stabilitasi funkcio kozul valaszthat, amelyben a vezetésbe kevésbé — beavatkozo

Uzemmad is talalhat6 a teljesitményorientalt — rajongdk részére is kedvezve.

A megfelel6 menetdinamika érdekében a kerekek és gumiabroncsok mérete is jelentésen nagyobb,
az elsd kerekek 235/45R19, illetve a hatsok 255/40R19 méretliek. A tarsitott gumiabroncsok

defektmentes Pirelli gyartmanyuak.

A nagyteljesitmény hiitési stratégiaja

Az XLR-V-ben talalhaté erbatviteli és szervo - kormanyzasi rendszerek magas
kovetelményszintjének kielégitése érdekében, egy sor ujitast volt szikséges bevezetni a hiitési
rendszerben is, hogy a gépjarmi képes legyen leadni a teljes erépotencialjat, mikdzben az ultra-
luxus roadsterrel szemben tamasztott kifinomultsag és kényelem is egyuttal teljesuljon. Az ilyen

fejlesztések kozott talalhatéak:

o Kiegészité motorolaj hiité

o Kiegészit6 valtoolaj hitd

o Nagyméretl kiegészit§ Iégbedml6 és tavozéd-levegd nyildsok
o Erre a célra fejlesztett kompresszorhités



Szervokormany folyadék hiitése, amely egy huzalsértével bevont csévezetékbdl all,
megjelenése leginkabb egy hajkefére hasonlit. A tradicionalisnak mondhaté bordas hitdkkel
ellentétben a huzalsértés kialakitasnal a hiitében a levegé minden iranybdl keresztilfujhat,
ezzel még nagyobb hiitési hatasfokot és teljesitményt érve el.

A kerékjaratokban szell6zényilasok kertltek kialakitasra a kiegészitdé hiiték mogott, hogy a
h(tébdl kiaramlo levegd szabadon tavozhasson, és a fék hitését is ilyen modon elésegitse.

V-sorozat stilusjegyeinek modositasai

A kilsé megjelenés finomitasai az XLR-V szamara még agresszivabb stilust kdlcsénoztek, amely a

kiemelkedé teljesitmény jellemzéit hiven hirdeti, ugyanakkor megérzi a kifinomult elegancia érzetét

is. A gépjarmi kilsd és az utastér stilusjegyei kdzott talalhatdak:

Fényezett drothalo-kialakitasu alsé és felsd elsé hlitéracsok, a V-sorozat emblémaja
Agressziv vonalvezetési domboru motorhaztets, mely a XLR-V kompresszoros erégép
jellegét hangsulyozza

Tizkullés aluminium keréktarcsak, finom ezistfényezéssel

Egyedi V-sorozat és feltoltott emblémak melyek bliszkén hirdetik az XLR-V hovatartozasat,
ilyenek az els6 I6khariton, ajtokon és csomagtartéfedélen elhelyezett “XLR-V” és
“Supercharged” feliratok

Négy darab fényezett rozsdamentes acél kipufogdvég

Feketére fényezett fékpofak, a V-sorozat logé gravirozasaval

Zingana - faberakas, - ébenfa szinnel és jellegzetes erezettel rendelkez6 fa -, talalhato a
sebességvaltokar gombjan, a pohartartok koril, a vadonatujan tervezett kormanykeréken,
illetve az ajtok és a mlszerfal tovabbi részein

Az utastér felsd részében ébenfadiszités talalhato, pala vagy ében vilagosabb uralkodé
kiegészitészinnel, mely a nyugodt, visszafogott elegancia légkérérél gondoskodik

Az utastér belsejét franciadltéssel varrt ébenszini bér ékesiti a miiszerfal tetejétél, a
kalaptarton, az ajtoszegélyeken at, a konydktamaszokig, tovabba a kormanykereket is ez
disziti

A puhabér, franciadltéssel varrt Glések mind ében vagy palaszinben mutatnak, a hozza
tartozé perforalt antilopbdr betétekkel, melyek az (ilés egyes részein és az ajtdé és miszerfal
kozotti hangsulyos teriileteken keriltek kialakitasra

A beltérben tdébb helyen is alkalmazott aluminium betétek, a miszerfal k6zépkonzol dontott
sikjain, a hangrendszer és a kormany koérl, egy Uj, kinetikus elnevezésl mintazatban

A ,V-Series” emblémak a miszerfal kijelz6inél és az utas oldali mlszerfalon.



Az XLR-V a GM csucstechnolégiaju, dijnyertes Bowling Green szerel6gyaraban készul, az egyesult
allamokbeli Kentucky-ban.
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