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Cadillac XLR-V: Sportowy roadster ze sprezarka mechaniczng

¢ Dotadowany silnik Northstar V8 o pojemnosci 4,4 litra z ukladem
zmiennych faz rozrzadu

e Czas rozpedzania od 0 do 100 km/h w czasie krotszym niz 5 sekund

¢ Luksus, moc, wysokie osiagi, styl i szereg udogodnien

FRANKFURT - Cadillac XLR-V, dostepny w Europie od kwietnia 2007, w doskonatym stylu dotagcza
do rosngcego grona luksusowych modeli sportowej serii V. Model XLR-V taczy w sobie wysoki
poziom luksusu, moc, sportowe osiggi, liczne udogodnienia i styl. Silnik V8 Northstar z mechaniczng
turbosprezarkg osiggajac moc 331 kW (450 KM), w pofgczeniu z umieszczong z tytu automatyczng

szesciobiegowg skrzynig biegdéw, rozpedza XLR-V od 0 do 100 km/h (0-62 mph) w 4,7 sekundy.

Mierzacy 4,51 m dtugosci i 1,84 m szerokosci model XLR-V wzorowany jest na legendarnym
samochodzie koncepcyjnym Evoq, ktéry odmienit oblicze firmy Cadillac.

Cadillac XLR-V to potaczenie wyrazistego i Smiatego wzornictwa z luksusem i zaawansowang
technologia. Dodajgc do tego tylny naped i rozktad masy pojazdu miedzy osiami w proporcji 50:50,

otrzymamy doskonale wywazony pojazd o niespotykanej dynamice i wysokich osiggach.

Tak jak w przypadku wszystkich cztonkoéw rodziny V, ten dwumiejscowy samochod wyrdznia
intrygujace wnetrze i nadwozie. Uwage przycigga atrapa przednia ze stalowej siatki, cztery 19-
calowe kota, hebanowe elementy dekoracyjne i aluminiowe wykonczenia wnetrza pojazdu.
Optymalizacja wtasciwosci jezdnych podwozia polegajaca na zastosowaniu wiekszych hamulcéw,
mocniejszych drazkow stabilizatoréw, sportowych kot i ogumienia oraz systemu zawieszenia o
zmiennej charakterystyce, pozwolita na uzyskanie doskonatej przyczepnosci zardwno na zwyktej

drodze jak i na torze sportowym.

Silnik Northstar ze sprezarka mechaniczng

Sercem modelu XLR-V jest silnik o pojemnosci 4,4 litra wyposazony w sprezarke mechaniczng i
chtodnice powietrza dotadowujgcego. Silnik V8 z uktadem podwdjnych, umieszczonych w gtowicy
watkoéw rozrzadu o nazwie Northstar V8 S.C. (Supercharged — ze sprezarkg mechaniczna) rozwija

moc 331 kW (450 KM) przy 6400 obr./min. i dysponuje momentem obrotowym 561 Nm przy 3900



obr./min. 90% maksymalnej warto$ci momentu obrotowego uzyskuje w zakresie predkosci

obrotowych od 2200 obr./min. do 6000 obr./min., dzieki czemu XLR-V posiada niezwykte osiggi.

Dotadowany silnik Northstar V8 dysponuje wyzszg o 124 KM (91 kW) mocg od wersji wolnossacej, a
wydajnos¢ powyzej 100 KM uzyskiwanych z jednego litra pojemnosci czyni go jednym z najbardziej

efektywnych silnikéw V8 na swiecie.

Silnik Northstar V8 S.C. z dwoma watkami rozrzadu umieszczonymi w gtowicy posiada uktad
zmiennych faz rozrzadu, ktéremu zawdziecza wysokie osigagi, zachowujac przy tym odpowiedni
stopien wyrafinowania i kultury pracy kojarzony z luksusowa marka. Gwattownie rosngca krzywa
momentu obrotowego siega poziomu o 138 Nm wyzszego niz w przypadku jednostki podstawowe.
Dzieki temu model XLR-V dotaczyt do elitarnej grupy pojazdéw rozpedzajacych sie od 0 do 100 km/h
w czasie krotszym niz 5 sekund. Warto zaznaczy¢, ze rekordowo duze przyspieszenia sg cechg

charakteryzujgcg wszystkich modeli serii V.

Uktad dolotowy i uktad wydechowy

Uktad dolotowy w modelu XLR-V zostat zmodyfikowany pod katem zwiekszonego zapotrzebowania
na powietrze zaréwno poteznego silnika jak i sprezarki mechanicznej. Dzieki temu ilos¢ powietrza
dostarczanego do silnika i do sprezarki wzrosta o 30%. Wlot powietrza znajdujacy sie nad chiodnica
dostarcza powietrze do silnika. Z kolei do sprezarki mechanicznej powietrze doprowadzane jest
dwoma przewodami, fgczacymi sie w jeden tuz przed wejsciem do urzadzenia. Dzieki temu mozliwe

byto zastosowanie jednego masowego czujnika przeptywu powietrza.

Uktad dolotowy zostat zaprojektowany w taki sposob, by maksymalnie obnizy¢ wewnetrzne opory
przeptywu. Ksztatt kazdego z przewoddw doprowadzajgcych powietrze do sprezarki zostat
zoptymalizowany, aby ograniczy¢ jej glosnos¢ i poziom wibracji. W konsekwencji, powstat uktad

dolotowy o przyjemnej barwie dzwieku.

Uklad wydechowy posiada specjalnie zaprojektowany ttumik 10czOcy w sobie cechy ttumika
tradycyjnego i sportowego. Aby zachowall niski poziom gtonolci podczas codziennej eksploatac;ji
samochodu, uktad wydechowy sklada si0 z wielu komoér odpowiednio ttumidcych dOwidk pracy
silnika. Podczas sportowej jazdy otwiera silJ, uruchamiany podciCnieniowo, zawOr recyrkulacji spalin
umoUliwiajdc swobodny obieg gazow wylotowych. W obudowie zaworu znajduje sil] szereg
otworow utatwiajdcych przeplyw spalin przez uktad wydechowy. W efekcie obniCono ciClnienie

gazow wylotowych oraz zwillkszono moc silnika.



Automatyczna szesciobiegowa skrzynia biegow

Silnik Northstar V8 SC wspétpracuje z automatyczng, szesciobiegowa skrzynig biegéow Hydra-Matic
6L80. W modelu XLR-V nowa, automatyczna skrzynia biegéw zostata umieszczona po raz pierwszy
w tylnej czesci pojazdu. Skrzynia ptynnie przetacza biegi nawet pod duzym obcigzeniem i jest
sterowana za pomocg 32-bitowego modutu elektronicznego pozwalajgcego na uzyskanie szybkiej
zmiany przetozen. Dodatkowo, szeroki zakres przetozen wptynat na poprawe przyspieszen i

obnizenie zuzycia paliwa.

Automatyczna skrzynia biegéw typ 6L80 posiada sterownik, w ktérym umieszczono optymalizujgce
jej prace moduly: Performance Algorithm Shifting (PAS), Performance Algorithm Liftfoot (PAL) oraz
Driver Shift Control (DSC). Modut PAS umozliwia szybka redukcje biegu podczas jazdy z zamknietg
przepustnicg w zakrecie lub w poslizgu bocznym. Takie dziatanie obniza ci$nienie w przekfadni
hydrokinetycznej pozwalajac na jego ptynny wzrost w momencie ponownego otwarcia przepustnicy.
Modut PAL ogranicza zmiany biegu na wyzszy, utrzymujgc staty bieg podczas jazdy w zakrecie z

zamknietg przepustnicg. Modut DSC pozwala kierowcy na sekwencyjng zmiane biegow.

Plynna zmiane biegdéw osiggnieto dzieki elektronicznemu sterowaniu silnikiem i skrzynig biegéw.
Podczas zmiany biegdw moc silnika zostaje zmniejszona, aby zaraz po wejsciu na kolejne

przetozenie wzrosng¢. Dzieki temu zmiany biegéw sg praktycznie niezauwazalne.

Sportowe podwozie

Zmiany w podwoziu modelu XLR-V polegaty na zwiekszeniu wydajnosci uktadu hamulcowego,
zmianie charakterystyki zawieszenia, powiekszeniu $rednic przedniego i tylnego drgzka stabilizatora,
usztywnieniu tulei elementéw zawieszenia i zwiekszeniu rozmiardéw kot i opon. Oprdocz tych zmian,
zastosowano dodatkowe chtodnice oleju uktadu wspomagania i uktadu kierowniczego oraz pompe
oleju o wyzszej wydajnosci.

Najbardziej zauwazalne sg zmiany w uktadzie hamulcowym. W zwigzku z wysokg mocg jednostki
napedowej i sportowymi wtasciwosciami jezdnymi modelu XLR-V musi on zapewnia¢ duzg site
hamowania oraz ptynne i niezmiennie skuteczne dziatanie. Aby to osiggnag¢, inzynierowie
wykorzystali uktad hamulcowy stosowany w modelu Z51 Corvette, z duzymi, wentylowanymi
tarczami hamulcowymi i sportowymi oktadzinami. Przednie tarcze hamulcowe majg $rednice 340mm,

tylne 330 mm. Grubo$¢ tarcz hamulcowych zostata zwiekszona tak, by poprawi¢ ich zdolnos¢



odprowadzania ciepta. Przednie zaciski posiadajg konstrukcje dwuttoczkowsg, a tylne wyposazono w
jeden.

Aktywne zawieszenie w modelu XLR-V zastato poddane modyfikacjom majgcym na celu osiagniecie
wiasciwosci jezdnych porownywalnych do osiggow sportowego roadstera z dotadowanym silnikiem.
Zadaniem ukfadu aktywnego zawieszenia jest utrzymywanie nadwozia w jednej ptaszczyznie. Dzieki
znacznemu ograniczeniu sit dziatajgcych na nadwozie pojazdu, kierowca moze liczy¢ na komfortowa,
w petni kontrolowang jazde. Zmiana charakterystyki uktadu sterujgcego pracg zawieszenia w
potaczeniu ze sztywniejszym przednim i tylnym drgzkiem stabilizatora oraz wzmocnionymi tulejami
tylnego zawieszenia przyniosta poprawe wtasciwosci jezdnych modelu XLR-V w poréwnaniu z wersjg
podstawowg XLR. Inng, charakterystyczng cechg samochodow z serii V jest czterokanatowy system
stabilizacji toru jazdy (StabiliTrak), posiadajgcy cztery tryby pracy, w tym dla entuzjastéw jazdy
sportowej, tryb ,wyczynowy”. W trybie sportowym ukfad sterowania tylko w niewielkim stopniu

wptywa na w zachowanie samochodu na drodze.

Srednica kot i szeroko$é opon zostaty powiekszone, aby zapewni¢ lepsza przyczepno$é. Przednie
opony majg rozmiar 235/45R19, natomiast tylne 255/40R19. Opony dostarczane przez firme Pirelli

posiadajg budowe ,run-flat”, pozwalajgca na jazde bez powietrza.

Chtodzenie

Aby sprostaé szczegdélnym wymaganiom uktadu napedowego i uktadu kierowniczego, w modelu
XLR-V zmodyfikowane zostaty uktady chtodzenia. Dzieki temu samocho6d moze z powodzeniem
korzystac z petnej mocy silnika, spetniajgc rownoczesnie wszystkie wymagania stawiane bardzo

luksusowym roadsterom. Zmiany w uktadzie chtodzenie polegaty na:

e Zamontowaniu dodatkowej chtodnicy oleju silnikowego

e Zamontowaniu dodatkowej chtodnicy oleju skrzyni biegéw

e Powiekszeniu otworéw wlotowych i wylotowych w dodatkowych chtodnicach

e Zamontowaniu chtodnicy sprezarki mechanicznej

e Zamontowaniu przypominajgcej ksztattem grzebien chtodnicy ptynu w uktadzie wspomagania
uktadu kierowniczego, sktadajacej sie z rury otoczonej pretami drucianymi. W przeciwienstwie
do typowych chtodnic ozebrowanych zastosowanie pretéw pozwala na swobodny przeptyw
powietrza we wszystkich kierunkach, zwiekszajgc w ten sposéb skutecznos¢ chiodzenia.

e Zamontowano dodatkowe otwory wentylacyjne, ktére kierujg powietrze pochodzace z
dodatkowych chtodnic w kierunku tarcz hamulcowych, poprawiajac tym samym ich
chtodzenie.

Zmiany stylizacyjne w modelu SLR-V



Zmiany stylizacyjne podkreslajg zdecydowany, a jednoczesnie peten elegancji charakter modelu
XLR-V. Zmiany stylizacyjne wnetrza oraz nadwozia obejmuja;:

e Polerowang ostone chtodnicy z logo serii V.

¢ Odwaznie uksztattowang pokrywe komory silnika podkres$lajgcg zastosowanie sprezarki
mechanicznej

e Dziesiecioramienne srebrne tarcze koét

e Charakterystyczne emblematy modelu. Znaczki ,XLR-V” i ,Supercharged” zostaty
umieszczone na btotnikach przednich, drzwiach i pokrywie bagaznika.

e Cztery polerowane, wykonane ze stali nierdzewnej koncéwki rur wydechowych

e Czarne zaciski hamulcowe z logo ,V-Series”

e Panele drzwi, na konsoli srodkowej, nowej kierownicy oraz dzwigni zmiany biegow
wykonczone elementami dekoracyjnymi z drewna Zingana oraz jasnego hebanu z wyraznymi
stojami.

¢ Elementy gornej czesci wnetrza pojazdu w tonacji hebanu (Ebony) dla podkreslenia subtelnej
elegancji.

e Tapicerke skdrzang w kolorze hebanu (Ebony) pokrywajgca rowniez gérng czes¢ deski
rozdzielczej, fragmenty wykonczenia drzwi, podtokietniki, konsole centralng oraz koto
kierownicy.

e Siedzenia wykonane z miekkiej skory w tonacji hebanu lub bezu, uzupetnione elementami
dekoracyjnymi tapicerki foteli i paneli drzwi wykonanymi z zamszu.

e Elementy dekoracyjne wnetrza, poczagwszy od progéw drzwi, a kohczgc na obramowaniu
konsoli centralnej i wykonczeniu kierownicy, wykonane z aluminium o fakturze ,Kinetic”

e Znaczki V-series na tablicy wskaznikow i na desce rozdzielczej po stronie pasazera.

Model XLR-V jest montowany w nowoczesnej, wielokrotnie wyréznianej, fabryce GM Bowling Green
w stanie Kentucky, USA.
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