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AuBendesign

So schén kann effizient sein

¢ Dynamische Studie eines kompakt-sportlichen Monocabs
e Aerodynamische Details und leichte Materialien unterstreichen E-Flex-Philosophie

e FlexDoors® und FlexLoad®: Neuartige Lésungen fur Turen und Heckklappe

Die Form folgt der Funktion. Diese Maxime hat Opel unter Verwendung der neuen For-
mensprache, die beim Genfer Salon mit dem GTC Coupé debdutierte, beim Flextreme kon-
sequent umgesetzt. Kennzeichnend sind - neben deutlich skulpturhafterer Ausformung
der Oberflachen - klare Stilelemente wie die schmalen, durch ihre Bumerangform gekenn-

zeichneten Leuchten und die an Kiemen eines Fisches erinnernde Sicke in der Seitengrafik.

,Unsere Aufgabe war die Verbindung des E-Flex-Chassis mit einer Karosserie, die dyna-
misch ist und gleichzeitig den Raum optimal nutzt“, erlautert Anthony Lo, verantwortlich
fur Advanced Design (Vorausdesign). ,,AuBerdem wollten wir der aktuellen Opel-
Formensprache einen besonderen Akzent geben und die Geschichte friherer Studien mit
einigen Uberraschenden Lésungen fortschreiben.” Verwirklicht wurde der 4.796 Millimeter
lange Flextreme nach der Maxime hochste Effizienz sowohl beim Gewicht als auch bei der

Aerodynamik.

Entstanden ist eine Vielzahl innovativer Lésungen. An der Front fallt schnell auf, wie klein
im Gegensatz zum derzeitigen Trend die LufteinlGsse gestaltet werden konnten. Denn der
Kuhlluftbedarf des effizienten kleinen Turbodiesels und des Elektromotors ist deutlich ge-
ringer als bei herkdmmlich angetriebenen Autos. Als Lufteinlass dienen nur zwei Offnun-

gen unter dem StoBfénger. Die urspriingliche Idee, auf die herkémmliche Kiihlermaske
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ganz zu verzichten, wurde dagegen schnell verworfen. Lo: ,,Die Spange aus poliertem
Aluminium und der Blitz sind so typisch fur Opel, dass wir sie gerade bei einem so wegwei-

senden Konzeptauto weder weglassen konnten noch wollten.*

Zugunsten einer besseren Aerodynamik wurden die Marken-Erkennungszeichen mit einer
transparenten Verkleidung abgedeckt. Bei genauem Hinsehen entdeckt man, dass die
Verkleidung den Opel-Blitz dreidimensional betont. Eine Ghnliche Lésung findet sich auch
bei den Radern, die das ungewéhnliche Format 195/45 R 21 haben. Die speziellen Leicht-
metallrdder sind ebenfalls transparent verkleidet. Der optische Eindruck der Rader bleibt
so erhalten, stérende Luftverwirbelungen werden dagegen vermieden. Die Reifen tragen
ein ganz spezielles, rollwiderstandsoptimiertes Laufflachen-Design und wurden von Dun-

lop eigens fur dieses Projekt entwickelt.

Auf der Basis der urspriinglichen Zusammenarbeit beim Chevrolet Volt arbeitete GM Eu-
rope Design eng mit den Experten von SABIC Innovative Plastics, friher GE Plastics, bei
der Entwicklung des Flextreme zusammen. Die Studie prdsentiert Glasflachen aus einem
speziellen Polycarbonat, Leichtbau-Karosserieteile und Energie aufnehmende Elemente
zur Verbesserung des FuBgdngerschutzes. Diese Hochleistungs-Thermoplaste reduzieren
das Gewicht der Glasfldchen und Karosserieteile um bis zu 40 Prozent und tragen so zum

geringeren Kraftstoffverbrauch bei.

Leuchten: Spiel mit der optischen Erwartung des Betrachters

Ein Spiel mit den optischen Erwartungen des Betrachters wie bei den Radkappen stellen
auch die groBen, bumerangartig gebogenen vorderen Leuchteinheiten dar. Sie nehmen
ein Thema der auf dem Genfer Salon prasentierten Coupé-Studie GTC auf und entwickeln
sie noch ein Stlick weiter: Die Leuchten wirken, als wirden sie den vorderen StoB3fanger
durchtrennen. Tatsdchlich aber verbindet ein Abdeckglas die obere Scheinwerfereinheit
mit den unten angeordneten Nebelscheinwerfern und Gberdeckt auch den Leichtbau-

Quertrager.

Dieses Spiel setzt sich auch bei den Heckleuchten fort. Denn auf den ersten Blick scheint
das Konzeptauto gar keine zu besitzen. Die ebenfalls schwungvoll gebogene hintere Be-

leuchtung ist vollstandig in die Heckklappe integriert und unter deren Glas verborgen.



Nach dem Offnen wird ein zusétzliches Parklicht freigegeben, damit der Flextreme auch

beim néachtlichen Beladen gut sichtbar bleibt.

Unverwechselbares Kennzeichen: die Steckdose auf der Motorhaube

Dank der extrem weit nach vorn gezogenen Frontscheibe ist die Motorhaube mit ihrem fur
das Opel-Design charakteristischen Falz in der Mitte (,,Blgelfalte) sehr kurz gehalten.
Prominentes Detail ist hier eine Steckdose, tUber die eine externe Stromquelle zum Aufla-
den der Batterien des Elektroautos angeschlossen werden kann. Die Frontscheibe selbst

besteht wie alle anderen Fenster und ein GroBteil des Daches aus Polycarbonat.

Nicht nur fur junge Eltern: die unkonventionellen Tiiren

Weil die beiden AuBenspiegel durch kleine Kameras ersetzt sind (siehe Kapitel Innen-
raum), |Gsst sich der Flextreme trotz seiner Breite von 1.814 Millimetern gut einparken.
Und das Ein- und Aussteigen fallt nicht nur wegen der etwas erhdhten Sitzposition (Fahr-
zeughohe 1.760 mm) leicht, sondern auch wegen der besonderen Turkonstruktion Flex-
Doors®: Die vorderen Tiren sind — wie Ublich — vorn angeschlagen, die Tiren zum Fond
jedoch hinten. Da gleichzeitig auf den mittleren Dachpfosten verzichtet wurde (die so ge-
nannte B-Séule), ergibt sich beim Offnen beider Tiiren einer Seite ein breiter Durchstieg.
Kunden mit Sinn flr praktische Lésungen werden diese Konstruktion besonders begrt3en.
Denn so fallt zum Beispiel jungen Eltern das Angurten des Nachwuchses viel leichter als

bei einer herkdmmlichen Anordnung der Turen.

Das durchsichtige Dach des Flextreme spannt sich in Form eines gro3en, nach hinten of-
fenen ,,U“ Uber den Innenraum und sorgt so fur Helligkeit und ein luftiges Raumgefihl im
sportlichen Monocab, wie Designer eine Van-dhnliche Karosserieform bezeichnen. Gehal-
ten wird es von einer kraftigen Verbundstruktur, die vom hinteren StoBfanger wie ein
Ruckgrat in das offene U greift und bis ans untere Ende des Hecks reicht. Optisch ge-
schickt kaschiert, ist das Rickgrat auBerdem mit der besonders stabilen C-Saule seitlich
verstrebt. Die Karosserie bekommt so auch die nétige Steifigkeit, die erforderlich ist, um

den Entfall der B-Saule zu kompensieren.



FlexLoad®: Schmetterlings-Prinzip - die seitlich 6ffnende doppelte Heckklappe

Die ungewoéhnliche Dachkonstruktion erméglicht auch eine ungewéhnliche Gestaltung der
Heckklappe, die tatsdchlich sogar aus zwei Klappen besteht: Sie verschlieBen das Ge-
péckabteil und schwenken zum Offnen wie die Fliigel eines Schmetterlings einzeln zur Mit-
te nach oben. Der praktische Vorteil: Der Flextreme IGsst sich bequem vom Bordstein aus
beladen, selbst wenn ein anderes Auto direkt dahinter parken sollte. AuBerdem wird der
Zugang zum Gepdckraum nicht behindert, wenn zum Beispiel ein Fahrradtrager am Heck

montiert ist.

Voll unterkellert: Zweiter Gepackraum FlexLoad® hinter dem Sto3fanger

Der verbluffendste aller Karosserietricks des Flextreme ist allerdings das zusatzliche groBe
Unterflur-Gepdckfach. Ursprung der praktisch-flexiblen Losung war die Suche nach einer
Staumoglichkeit fur schweres Gepdck vom Bierkasten bis hin zur Reisetasche, ohne dass
dieses hoch gehievt werden musste. Um ein Heben nun nicht durch Blicken zu ersetzen,
fahrt der Boden des zweiten Gepackraums elektrisch aus - und nach dem Beladen wieder
ein. Die FlexLoad® genannte Idee wurde vom integrierten Radtrdger Flex-Fix® inspiriert,
den Opel ab Werk fir Corsa und Antara anbietet und der seine Premiere im Konzeptfahr-

zeug TRIXX feierte.

Beiboot: Am Ziel geht die Reise weiter

Fur die IAA wurde FlexLoad® passend zum Elektroantrieb des Flextreme mit etwas ganz
Besonderem beladen: Unter dem Ladeboden befinden sich zwei innovative Personal
Transporter (PT) (" der Firma Segway®. Fur ihre mobile Garage wurden die Hightech-
Gleiter geringfligig modifiziert, wesentliche Anderung ist die teleskopartig einfahrbare
Lenkstange. AuBerdem wurden im FlexLoad®-Fach zwei Dockingstations integriert. So

werden die Segway PTs zusammen mit den Fahrzeugbatterien geladen.

,Mit diesem Fahrzeug definieren General Motors und Segway den persénlichen Transport
und urbane Mobilitat neu. Aus unserer Sicht besteht derzeit eine enorm gute Gelegenheit
fur die Menschen, neue MobilitGtsoptionen wahrzunehmen und gleichzeitig weniger CO-

zu produzieren. Ein wichtiger Schritt in diese Richtung ist dieses saubere, elektrische Mobi-

litadtskonzept”, sagt James Norrod, der Chef von Segway.



Die Zielsetzung von Opel und GM mit der E-Flex-Architektur ist dank des integrierten Ge-
nerators ein Elektroauto mit deutlich vergréBerter Reichweite (siehe Kapitel E-Flex). Mit
Hilfe der beiden Segways erweitert der Flextreme diesen Anspruch um eine zusatzliche
Dimension der Mobilitat: Denn wenn ein Ziel erreicht ist, etwa eine autofreie Zone in der
Innenstadt, muss der Flextreme-Fahrer noch lange nicht zu Ful3 gehen. Auf Knopfdruck

stehen ihm bis zu 38 Kilometer flotte zweirddrige Reichweite zusatzlich zur Verfugung.
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(1) Der Segway PTist ein zweirddriges elektrisch angetriebenes Fahrzeug, das sich und den Fahrer
im Gleichgewicht halt. ,,Getankt” wird an jeder beliebigen 110/220V-Steckdose. Der Fahrer lenkt
das eigens fur Stadtverkehr und FuBg&ngerzonen konzipierte Fahrzeug durch Verlagerung des
Koérpergewichts beziehungsweise Neigung des Kérpers. Der Segway PT gehort zu den energetisch
effizientesten und umweltfreundlichsten MobilitGtsoptionen Gberhaupt. Er ist 20 km/h schnell und

hat eine Reichweite von bis zu 38 km pro Akkuladung.



