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30 dr med Saabs turboteknik

Sa fick Saab tryck pa turbon

Uppfattningen om att “mindre dr mer” dr en naturlig del av den skandinaviska designens ndrmast
minimalistiska tradition. Dekorationer och utsmyckningar kan avleda uppmdrksamheten fran en form eller
linje. Detta skandinaviska perspektiv tillhdr i hog grad Saabs designarbete, men “mindre dr mer-filosofin™

kan ocksad - i dnnu hogre grad - Idnkas samman med Saabs mdsterskap inom turbotekniken.

Det var Saab som satte turboteknik och turboladdning pa billvirldens karta. Det hela borjade for
exakt trettio ar sedan, nir den forsta Saab turbon visades upp pa bilméssan i Frankfurt. Da var Saab
ensamt om att driva turboladdning som en tillférlitlig och realistisk metod att fa storre kraft och
effektivitet ur en vanlig motor. Saabs framgangar under de féljande tre artiondena visar att
hdrmandet verkligen dr den irligaste formen av smicker, fér idag finns det fa biltillverkare som inte

erbjuder kunderna bilar med nagon form av turbo.

Detta dr férstas for att turboladdning dr dnnu mer attraktivt idag dn for trettio ar sedan. Den ar
nyckeln till det som Saab kallar "rightsizing”, eller forsvenskat ungefir, “ritt storlek pa ritt plats”.
Mindre AR mer... En turboladdad motor ir littare, mindre och mer brinsleeffektiv in en vanlig
motor utan turbo som kan producera lika mycket kraft. En turbo utvecklar mer kraft genom att
utnyttja energin fran motorns avgasflode och att ateranvinda energi som annars skulle férsvinna i

onoddan, ar en tilltalande tanke.

Nagonting fér ingenting

En ingenjoér kommer férmodligen att forklara fér dig att mojligheten att fa nagonting for ingenting,
inte dr en realistisk férvintning nir man utvecklar motorer, men de flesta kommer att halla med om
att runt trettio procent av den energi som frigdrs nir brinsle férbranns férsvinner rakt ut, i det hir

fallet genom avgasroret. En turbo anvinder istéllet energin till att tvinga in mer luft i motorn.
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Naturligtvis maste man tillféra mer brinsle nir man pumpar in mer luft, men turbon gér det moijligt

for féraren att vilja.

Saabs frimste expert pa omradet, Per Gillbrand, ibland kallad ”Mannen bakom den praktiskt
anvindbara turbon” brukade séga att en turboladdad motor egentligen 4r tva motorer i en. Det ena
ar en liten motor fér kérning under vardagsférhallanden, den andra en stdrre som ger mer kraft

och prestanda nir man trampar pa gaspedalen och turbon gar igang.

Idag finns Saab kvar i frontlinjen nir det giller turboteknik. Nar hela virlden soker efter sitt att
minska CO,-utslippen fran fossila brinslen, for Saabs BioPowermotorer samman turboladdning och
bioetanol (E85) pa ett sitt som drastiskt minskar dessa utslipp, samtidigt som man far mer kraft 4n

vad som dr maojligt med bensin. En smart |8sning dir alla dr vinnare.

D3, i Frankfurt 1977, var skeptikerna mer fundersamma om turboladdning var en bra 16sning nir det
gillde sjdlva kraften. Tidiga férsok att kontrollera laddtrycket hade visat pa stora problem med
tilliférlitligheten, nagot som fatt andra tillverkare att avsta fran vidare utvecklingsarbete med tanke pa

bilar for vanlig produktion.

Men Saab fortsatte, drivet av det sjilvstindiga tankesittet hos ledning och konstruktorer,
Svertygade om att problemen kunde 16sas. Féretaget kunde dra nytta av sitt flygplanskunnande, da
det i den virlden var vanligt att turboladdare anvindes for att kompensera fér tunn luft pa hoga
hdjder. Saab delade ocksa kunnande med det som da var féretagets lastbilsdivision - idag

lastbilstillverkaren Scania - som anvinde just turboladdare pa sina stora tunga dieselmotorer.

Konsten att utmana det konventionella tinkandet

Saab utvecklade sin teknik for att timja turbon genom att anvidnda en by-passventil for att
kontrollera laddtrycket. Det tog inte sa lang tid for virlden att férsta vad Saab hade uppnatt. Om
man satte en turbo pa en tvalitersmotor i en Saab 99, 6kade histkraftsantalet med 23 procent,
samtidigt som vridmomentet, motorns dragkraft under acceleration, vixte med 45 procent. For att
fa samma effekt ur en vanlig, konventionell motor vid denna tid, skulle den ha behdvt vara 50
procent stdrre i kapacitet, 50 kilo tyngre och ha 30 procent hdgre brinsleférbrukning. Saab dndrade

pa den konventionella uppfattning som likstillde motorns kraft med dess storlek.



En tidig provkérning med Saab 99 Turbo i den viktiga engelska biltidningen Autocar Magazine gav
besked:

— Det ir inte bara prestanda, utan sittet som den levereras pa. Accelerationsmdnstret ir unikt. Det
ir som en berg- och dalbanevagn pa vig nedat, Saaben gar bara fortare ju mer turboladdaren &kar

trycket. Det &r kusligt...

Rightsizing

Turboladdning har tagit Saab 2 650 meter upp i de amerikanska Klippiga bergen dir man visat att
turbobilarna fortfarande kan prestera i den tunna luften pa hdg hojd. Nere pa havsniva gav den Saab
9 000 Aero snabbare acceleration in en Ferrari Testarossa. Det finns till och med en mycket ndjd
Saab 900 Turbodgare som klockat mer d@n en miljon engelska mil — éver 1,6 miljoner kilometer —

eller mer 3n 160 000 svenska mil med sin bil.

Redan1992 kunde Saab visa pa férmagan hos sitt motorstyrningssystem Trionic (Idag anvinds
generation nummer atta) genom att genomféra en oberoende biltest i centrala London. Testet
visade att nivan av féroreningar i bilens avgassystem faktiskt var ldgre dn den i luften utanfér. Saaben

renade i praktiken stadsluften!

Idag, ndr viljan att spara energi och 6ka effektivitet aldrig har varit stérre, har framtiden for Saabs

turboteknik aldrig varit ljusare.

”Rightsizing” dr hur Saab beskriver sin process for att géra motorer mer effektiva, med minskad
storlek, vikt och miljopaverkan, utan att férlora i prestanda — det vill séga visa att mindre faktiskt ar
mer. Turboladdning dr en nyckelkomponent, tillsammans med ett sofistikerat motorstyrningssystem,
teknik fér mager férbranning och majligheten att utnyttja biobrinslen — som man gér med Saab

BioPower och E85 bioetanol.

Men, slutlligen tillbaka till Saabs turbopionjir Per Gillbrand. Ndr det gillde effektiva motorer hade
han ocksa ett annat konstaterande som han delade med sig av:

— Alla motorer har en oljepump, en brinslepump och en vattenpump, brukade han siga. Sa varfér
inte en luftpump, det 4r ju vad en turbo egentligen dr? Det ér ju konstigt att inte alla motorer har

en?



Nufortiden, tack vare kraften i hans sjilvstindiga tinkande, sa har ju faktiskt fler och fler motorer

just en sadan ”luftpump”.
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