Karosserie
Opel Meriva Concept: Der Gipfel der Flexibilitat

e FlexDoors: Neuartige Tur macht Monocab noch sicherer, bequemer und vielseitiger
e FlexSpace: Maximale Wandelbarkeit der Ricksitze
¢ FlexConsole: Individuell konfigurierbares Ablagesystem zwischen den Sitzen

Soviel Flexibilitat war noch nie: Der Opel Meriva Concept verfligt nicht nur Uber
unabhangig voneinander zu 6ffnende gegenlaufige Turen. Diese FlexDoors genannte
Innovation erleichtert den Zugang zum Innenraum wesentlich und bietet auch unter
Sicherheitsaspekten eine Reihe von Vorteilen gegentber herkdmmlichen Tiren.
AulRerdem beeindruckt die Studie durch das aus dem Serien-Meriva bekannte FlexSpace-
Konzept der vielféltig konfigurierbaren Ricksitze. Und ein neues Ablagesystem Uber dem
Mitteltunnel, FlexConsole genannt, macht das Leben an Bord noch angenehmer.

Zutritt: Gegenlaufig 6ffnende Turen erhéhen den Komfort erheblich

Auffalligste Neuerung aber ist das FlexDoors-Konzept. Wahrend die vorderen Tiren
konventionell vorne angeschlagen sind, befinden sich die Scharniere der hinteren Tlren
hinten. Damit kénnen zum Beispiel Kinder im Fond viel bequemer angeschnallt oder eine
Aktentasche muhelos hinter dem Vordersitz abgestellt werden. Auch das Ein- und
Aussteigen selbst ist erheblich bequemer, weil die lichte Offnung des hinteren Zugangs
deutlich grofer ist. Denn anders als bei konventionellen Tiren ragt der Radlauf nicht in
den Durchstieg, sondern die hinten angeschlagene Tur gibt den Zugang dort frei, wo das
Auto am hochsten ist — an der B-S&ule. Hinzu kommt, dass sowohl die vordere als auch
die hintere Turen im Winkel von 90 Grad 6ffnen. Zum Vergleich: der aktuelle Produktions-
Meriva besitzt vorn und hinten einen Turéffnungswinkel von rund 60 Grad. Da die hintere
Tir dank der neuartigen Konzeption zugleich relativ kurz ausfallen konnte, bietet
FlexDoors auch in engen Parklicken besonders leichten Zugang zum Innenraum.
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Premiere: Vordere und hintere Tlren lassen sich unabhéngig voneinander 6ffnen

Bisher auf dem Markt angebotene hinten angeschlagene Turen kdnnen nur getffnet
werden, nachdem die vordere Tir gedffnet wurde, was ihre Praxistauglichkeit stark
einschrankt. Mit einer Reihe patentierter Innovationen sichern die Opel-Ingenieure die
Funktion der FlexDoors ab. Dazu wurde eine umfassende FMEA-Risikoanalyse® erstellt,
die alle denkbaren Fehlbedienungen und Fehlfunktionen erfasste und entsprechende
GegenmalRnahmen im Lastenheft festschrieb. Ein redundantes, sowohl elektronisch als
auch mechanisch doppelt ausgelegtes Uberwachungssystem sorgt dafiir, dass die Tiiren
sowohl von auf3en als auch von innen nur geéffnet werden kdnnen, wenn keine Gefahr fur
die Passagiere besteht.

Mit dieser neuartigen Kontrollfunktion verfiigt das FlexDoors-Konzept des Meriva Concept
auch Uber eine automatische elektronische Kindersperre, die das herkémmliche
mechanische System erganzt. Die gegenlaufigen Tiren verbessern zudem die Kontrolle
des Fahrers oder der Fahrerin Uiber aussteigende Kinder, die nicht mehr so schnell in den
passierenden Verkehr laufen knnen. Durch das deutlich bequemere Anschnallen kleiner
Passagiere ist auch mit einer Erhéhung der Anschnallquote zu rechnen. Unter dem Strich
bietet FlexDoors neben mehr Bequemlichkeit daher auch einen erheblichen
Sicherheitsgewinn.

Komfort: Bequem Ein- und Aussteigen

In umfangreichen Versuchsreihen mit potenziellen Kunden, so genannten Car Clinics,
wurde das FlexDoors-Konzept erprobt und optimiert. Dabei stellte sich schnell heraus,
dass die weit Uberwiegende Mehrzahl der Probanden ausgesprochen positiv auf die
Neuerung reagierte und muhelos die kurze Umgewdhnung auf die gegenlaufig 6ffnende
Tir bewdltigte.

Und in der Tat, Ein- und Ausstieg fallen auch deshalb viel leichter, da sich die hinteren
Tiren in einem 90-Grad-Winkel 6ffnen lassen. Dadurch entsteht eine viel gréRere Offnung

' EMEA (Failure Mode and Effects Analysis — deutsch: Fehlermdglichkeits- und Einflussanalyse).
Analytische Methode der Zuverlassigkeitstechnik, um potenzielle Schwachstellen zu finden. Im
Rahmen des Sicherheitsmanagements wird die FMEA zur Fehlervermeidung und Erhéhung der
technischen Zuverlassigkeit vorbeugend eingesetzt.



als bei konventionellen Turen. Dank der hohen Dachlinie verfligen die Fondpassagiere
beim Ein- und Ausstieg zudem tber mehr Kopffreiheit. Insgesamt ist der Innenraum
bequemer zugénglich, was beispielsweise das Verstauen eine Aktentasche hinter den
Vordersitzen wesentlich erleichtert.

Auch im Crashverhalten und in der Karosseriestabilitat bedeutet FlexDoors Ubrigens
keinerlei Einschrankung. Denn die B-Saule wurde, im Gegensatz zur weiter in die Zukunft
reichenden Vorgangerstudie Flextreme, bewusst beibehalten. Kopf- und Seitenairbags
bieten wie bei konventionellen Fahrzeugen zuséatzlichen Schutz.

Neuerung: Flexibles Stausystem FlexConsole zwischen den Sitzen

Eine weitere Innovation ist das FlexConsole-System fir flexiblen Stauraum zwischen den
Sitzen. Mdglich wurde die Innovation durch den Einsatz einer elektrischen Parkbremse.
Dies schafft Raum fiir ein doppeltes Schienensystem oberhalb der herkémmlichen
Ablagen auf der Mittelkonsole, die sich bis zu den Ricksitzen erstreckt. Auf den Schienen
kénnen mit einem Handgriff verschiedene Container befestigt und verschoben werden,
sodass auch die hinten Sitzenden leichten Zugriff haben. Bei der Wahl der Container, die
mit federbelasteten Stiften einfach in das Flhrungssystem eingeklinkt werden, setzt nur die
Phantasie Grenzen: Von der Kiihlbox bis zur Kaffeemaschine, vom mobilen
Kommunikationscenter bis zur schicken Handtasche ist alles vorstellbar.

Unlbertroffen: Flexibles Sitzsystem FlexSpace fiir die Ricksitze

Auch bei der Nutzung der ungewdéhnlich wandlungsfahigen Ruicksitzanlage FlexSpace, die
der Meriva Concept vom aktuellen Serien-Meriva (lbernommen hat, bietet das neue
Tlrsystem Vorteile. Denn die Hebel zum Verschieben oder Klappen der hinteren Sitze sind
noch leichter zu erreichen. Das FlexSpace-System bietet in der normalen Finfsitzer-
Stellung drei Platze im Fond. Besonders komfortabel ist die Konfiguration mit zwei
Einzelsitzen in der hinterst méglichen Position: Dann ist der Meriva ein aul3ergewdhnlich
geraumiger Viersitzer, der auf allen Platzen bei Bein- und Schulterfreiheit den Vergleich mit
der automobilen Mittelklasse nicht scheuen muss. Wird mehr Gepackraum benétigt, lassen
sich mit wenigen einfachen Handgriffen die beiden &uReren Einzelsitze unabhangig
voneinander entweder nach vorn schieben oder komplett versenken. Die mittlere Sitzflache
ist in dieser Anordnung einfach weggeklappt. Selbst in dieser sehr komfortorientierten



Konfiguration bleibt reichlich Raum fiir das Gepéck. Als Funfsitzer verfligt der Meriva Giber
ein Kofferraumvolumen von 415 Litern und damit deutlich mehr als in der Kompaktklasse
Ublich. Und bei Bedarf kann er mit wenigen Handgriffen in einen zweisitzigen Van mit
einem 1420 Liter fassenden Laderaum verwandelt werden.

Hilfe: Beweglicher Ladeboden erleichtert den Umgang mit dem Gepéack

Beim Beladen des Gepackraums hilft eine weitere Neuerung: Der vertikal bewegliche
Ladeboden. Schweres Gepack muss dank dieser Neuerung nicht aus der Tiefe des
Kofferraums gehievt werden, sondern wird vom Ladeboden auf Knopfdruck um

20 Zentimeter angehoben.

Doch nicht nur das Flexibilitatskonzept der Meriva-Studie tberzeugt — auch beim
Raumgefihl setzt das kompakte Monocab (Lange x Breite x Hohe: 4.220 x 1.760 x

1.601 mm) neue MaRstdbe. So wurde die Armaturentafel gegeniiber dem aktuellen Serien-
Meriva um rund zehn Zentimeter abgesenkt und gleichzeitig die vorderen Dachpfosten
mdglichst schlank so postiert, dass Fahrer und Beifahrer optimale Rundumsicht genief3en.
Auch die dank FlexSpace und des langen Radstands von 2.640 mm sowie der breiten
Spur (vorn 1.560 mm, hinten 1.584 mm) ungewdhnlich grof3ziigig untergebrachten
Passagiere hinten genieRen beste Aussichten. Daflir sorgen unter anderem das
abgesenkte hintere Tlrfenster und das grof3e zuséatzliche Seitenfester vor der weit nach
hinten geriickten C-Saule.



