Informacja Prasowa T

Ekonomicznos¢ bez ustepstw: Opel Insignia ecoFLEX

e Opel ecoFlex poszerza oferte marki
e Niezapomniane wrazenia z jazdy dzieki 160 KM mocy i 308 Nm momentu obrotowego
e Najlepsza aerodynamika ze wspdfczynnikiem oporu powietrza 0,26

e Czystos¢: emisja CO- ponizej 140 g/km.

Paryz. Nowa Insignia ecoFlex, debiutujgca podczas Salonu Samochodowego w Paryzu
(4-19 pazdziernika), oferuje przyjazng dla srodowiska jazde, bez zadnych ustepstw ze
strony osiggéw. W przeciwienistwie do wielu innych konkurentéw, nie jest to model z dolnej
pofki, lecz Igczy on poteznq site oraz przyjemnos¢ z jaozdy z najwyzszq efektywnosciag.
Najnowszy model Opla w wersji ecoFlex charakteryzuje sie mocnym dwulitrowym silnikiem
diesla single turbo o mocy 118 kW/160 KM.

,Od samego poczagtku zaprojektowalismy Insignie, jako szczegdlnie efektywne auto.
Dokonujgc w modelu ecoFlex wielu drobiazgowych ulepszen w sferze napedu oraz
wspolczynnikdw oporu toczenia i powietrza, nasi inzynierowie sq w stanie zmniejszy¢
zuzycie paliwa, bez wplywu na przyjemnos¢ z jazdy”, méwi Hans Demant, dyrektor
generalny Adam Opel GmbH. ,,Nadal rozwijamy nowq Insignie ecoFlex z silnikiem 2.0

CDTI ECOTEC i jesteSmy pewni, ze emisja CO, spadnie znacznie ponizej 140 g/km”.

W poréwnaniu z samochodami konkurencji o podobnym zuzyciu paliwa, jasnym jest,
dlaczego motto Opla Insigni ecoFlex brzmi ,,ekonomia bez ustepstw”. Oszczedne zuzycie
oleju napedowego nie odbija sie niekorzystnie na osiggach. Insignia ecoFlex przyspiesza
od 0 do 100 km/h w 9,5 sekundy i osigga maksymalng predkos¢ 218 km/h. Zapewniajqc
doskonatg moc, nawet przy niskich obrotach, maksymalny moment obrotowy o wysokosci
350 Nm dostepny jest juz od 1 750 obr./min. Przy wykorzystaniu funkgji ,,overboost” moze

by¢ on chwilowo, przez okres 15 sekund, zwiekszony do 380 Nm.

Nowy 2-litrowy, czterocylindrowy silnik z systemem common-rail wykorzystuje innowacyjny
proces clean-tech (czysta technologia) dla zapewnienia, ze najnizsza mozliwa emisja
bedzie precyzyjnie utrzymywana przez jego caty zywot techniczny. Proces ten steruje
spalaniem poprzez system elektronicznej petli zamknietej, dostosowujgc wtrysk paliwa

do postepu spalania w czasie rzeczywistym. Piezorezystancyjne czujniki cisnienia

w cylindrach, zintegrowane w $wiecach zarowych, wykorzystywane sq do pomiaru
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ci$nienia spalania wynoszqcego do 180 bar w kazdym cylindrze, do miliona razy w ciggu
minuty, z doktadnosciq 98%. Dane te sq przesytane do uktadu sterujgcego silnikiem, ktéry
odpowiednio dostosowuje ilo$¢ oraz czas wtrysku paliwa. Ten system zamknietej petli
zapewnia, ze silnik zawsze pracuje z optymalng efektywnosciq przy minimalnej emisji
gazow wylotowych. Przez caty cykl zywota Insigni kompensuje on czynniki zuzycia, jak
niedoktadnosci w pomiarze paliwa, tolerancje komponentéw, réznice w jakosci paliwa

oraz warunki pracy.

Podobnie jak wszystkie modele Insigni, nowy wariant ecoFlex posiada certyfikat Euro 5

i bedzie dostepny w wersjach hatchback oraz notchback w 2009 r.

Wyjatkowo oplywowy ksztalt: dalsza poprawa aerodynamiki

Dzieki optywowemu ksztattowi, sportowej linii dachu oraz doskonale dopracowanym
szczegotom, normalne warianty Insigni majqg doskonaty wspétczynnik oporu powietrza —
Cb 0,27. Insignia ecoFlex jeszcze obniza ten wspanialy wynik. W drodze do osiggniecia
tego rezultatu, Opel byt w stanie wykorzystywa¢ cate lata doswiadczen w zakresie
aerodynamiki. Juz w latach 80-tych Kadett GSI miat wspdlczynnik oporu powietrza

Co rowny 0,30, co czynito go najbardziej aerodynamicznym sedanem w tym czasie. Wiele
lat pdzniej Opel Calibra w wersji coupe ustanowit nowy rekord, ktéry Insignia ecoFlex
powtdrzyta obecnie, jako sedan. Jego wspdtczynnik oporu powietrza Cp = 0,26 czyni go
jednym z najbardziej aerodynamicznych sedanéw na swiecie, w tym wzgledzie jest to
najlepszy sedan Opla. Jako taki wymaga on mniejszej mocy silnika dla pokonania oporu
powietrza od znacznie mniejszych samochoddéw. Ma to znaczenie kluczowe, poniewaz
zwiekszajqc predkos$¢ dwukrotnie, moc do pokonania oporu powietrza roénie 8 razy
szybciej. Tak wiec, gdy do pokonania oporu powietrza przy predkosci 60 km/h potrzeba
2kW mocy, to przy predkosci 120 km/h potrzebne jest 16 kW.

Eksperci Opla, zajmujqgcy sie aerodynamikqg, dokonali optymalizacji Insigni EcoFlex w wielu
obszarach, stosujqc tradycyjne metody, jak np. umieszczajgc ostony pod zbiornikiem
paliwa oraz na przedniej i tylnej osi, co poprawia wspdfczynnik oporu powietrza oraz
zwieksza site dociskajgcg samochoéd do drogi. Ponadto zastonili oni czesciowo ostone
chtodnicy, kierujgc wiekszo$¢ wiatru czotowego wokét karoserii i obnizyli zawieszenie

o 10 mm dla zapewnienia lepszej aerodynamiki.

Dobry przyktadem doskonatej aerodynamiki Insigni sq lusterka zewnetrzne; w poréwnaniu
z poprzednikiem uformowane na ksztalt skrzydet lusterka Insigni stwarzajq opor
powietrza mniejszy o 45%. Podczas wielu symulacji komputerowych i ponad 650 godzin
spedzonych w tunelu aerodynamicznym, wiele innych szczegdtéw zostalo dostrojonych

do lepszych osiqgéw aerodynamicznych, wiqgczajgc w to: dodanie elastycznego spojlera
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przedniego, zaokrqglenie ksztattéw przedniego zderzaka, nieznaczng zmiane potozenia
wycieraczki szyby przedniej, zaokrqgglenie stupka A, zapewniajqgc w ten sposéb przeptyw
powietrza nad dachem bez dzielenia go na strugi, integracje z karoseriq tylnego spojlera
oraz oddzielnych krawedzi lamp tylnych, oddzielenie krawedzi tylnego zderzaka,
optymalizacje ksztattu dolnego ramienia sterujgcego w tylnym zawieszeniu oraz dodanie
ostrza spojlera przy zakorczeniach progdéw drzwi, przy kotach przednich i tylnych oraz

kotpakow kot.

W trakcie tego procesu wprowadzenie szeregu wyzej wymienionych modyfikacji przyniosto
rowniez korzy$¢ w postaci lepszej aeroakustyki Insigni, skutkujgcej tym, ze wnetrze kabiny
jest cichsze niz kiedykolwiek u Opla. Inzynierowie skoncentrowali sie na zmniejszeniu
hatasu juz na poczgtku procesu rozwoju, przyjmujqc ten kierunek na etapie poczgtkowym.
Petny model z gliny w skali 1:1 byt wykorzystywany do pomiaru hatasu. Nowa Insignia ma
rowniez dodatkowe uszczelnienie drzwi w poréwnaniu do poprzednich modeli. Grubos¢
bocznych szyb zostala zwiekszona do 4,85 mm przyczyniajqc sie do obnizenia hatasu

wewnagtrz.

Przediuzona linia modeli ecoFlex

Aktualne modele ecoFlex poczgwszy od linii Astry i Corsy pojawiajqce sie w roku
biezqgcym, utrzymujq réwniez te samq filozofie, co Insignia ecoFlex. Przy emisji CO-
wynoszqgcej jedynie 109 g/km (Corsa 1,3 CDTI ecoFlex) i 119 g/km (Astra 1,7 CDTI
ecoFLEX), oba te auta sq prawdziwymi gwiazdami jesli chodzi o zuzycie paliwa,
zuzywajqc odpowiednio 4,1 oraz 4,5 | oleju napedowego na 100 km. Opel osigga réwniez
imponujgce dane dotyczqce emisji innych pojazdéw z rodziny ecoFlex. Na przyktad Zafira
1,6 CNG moze sie pochwali¢ najnizszg emisjg — 138 g/km CO; — wérdéd samochodéw
siedmiomiejscowych, a zasilany gazem ziemnym Combo CNG oferuje najnizszqg emisje

CO; — 133 g/km — wsérdéd vandw z podwyzszonym dachem.

Tekst i zdjecia mozna pobraé ze strony internetowej http://media.opel.com




